VILLE DE LAGNY-SUR-MARNE

GROUPE DE PILOTAGE RD 231 DU 12 MARS 2010

N°01 AFFAIRES TECHNIQUES — Protocole d'accord pour I'aménagement de
la RD 231

Le Plan Local de Déplacement de notre secteur aemisexergue la nécessité
d'améliorer les déplacements en développant |'offréransports en commun entre le pole
gare et les secteurs 3 et 4 de Marne la Vallédpet d'étudier la possibilité de définir un
projet sur la RD 231 intégrant tous les modes deab&ment dont a moyen terme un
Transport en Commun en Site Propre (TCSP), compaiec le fonctionnement d'un bus a
haut niveau de service.

La commune de Lagny-sur-Marne avait, lors du Comdenicipal extraordinaire
du 13 décembre 2007, refusé I'élargissement exodsda RD 231 et souligné I'absence
d'étude de circulation. Lors du comité techniqud tidécembre 2007, elle avait souhaité que
des propositions complémentaires lui soient faites.

Depuis, le Conseil Général, la CAMG, le SIT et idetravaillent ensemble a
I'élaboration d'un protocole d'accord, dont la céida vient d'étre finalisée

Les études de faisabilité ayant pour objet de défas principes de tracé et
d'aménagement de la RD 231 sont bien évidemmergsiociables de celles concernant
I'aménagement de I'entrée EST de la commune,fie &ale plan de circulation interne, et
sur un périmetre plus large la recherche d'un rmwweanchissement de Marne.

La maitrise d'ouvrage de ce dossier est partagée lenConseil Général pour les
études sur la RD 231 et celles portant sur la poréintre le carrefour RD 231 /RD 934 a
A4, et les collectivités locales pour les étuddseeie pole gare et la RD 231.

Les études sont estimées a 6 mois. Leur suiviagsaré par un Comité de
pilotage et un Comité Technique.

Le projet de protocole sera soumis au Groupe aedgjé constitué au sein du
Conseil Municipal, le 12 mars.

Le Conseil Municipal est invité :
a se prononcer sur les termes de ce protocolecdthc autoriser M. le maire a le signer



PROTOCOLE D'ACCORD SUR L'AMENAGEMENT DE LA RD 231

ENTRE :

La COMMUNE DE LAGNY SUR MARNE, représentée par sonmaire, Monsieur. Patrice PAGNY,
ddment autorisé par décision du Conseil municipald 16 mars 2010,

Ci-apres dénommée « la Commune »

ET:

La COMMUNAUTE DAGGLOMERATION MARNE ET GONDOIRE, re  présentée par son Président,
Monsieur Michel CHARTIER, ddment autorisé par décison du Conseil communautaire
du 06 juillet 2009,

Ci-apres dénommée « la Communauté d'agglomération»

ET:

Le SYNDICAT DES TRANSPORTS SECTEURS 3 ET 4 DE MARNELA VALLEE, représenté par son
Président, Monsieur Olivier BOURJOT, diment autori$¢ par décision du Comité syndical
du 16 juin 2009,

Ci-apres dénommé « le syndicat des transports »
ET:

Le DEPARTEMENT DE SEINE-ET-MARNE, représenté par le Président du Conseil général, Monsieur
Vincent EBLE, diment autorisé par décision de I'Assmblée départementale du 20 novembre 2009

Ci-aprés dénommeé « le Département »

ETANT PREALABLEMENT EXPOSE QUE :

Dans le cadre du Plan Local de Déplacement, i& anit en exergue la nécessité d'améliorer
les déplacements en développant l'offre de tratsgear commun depuis le pble gare de Lagny /
Thorigny vers notamment les secteurs 3 et 4 de darrvallée, et donc de définir un projet sur la

RD231 intégrant tous les modes de déplacementadambyen terme un transport en commun en site

propre compatible avec le fonctionnement d'un theud niveau de service.

Le Département s'est porté maitre d'ouvrage dde€préliminaires correspondantes sur la RD
231, de laRD 934 & A4.

Lors du comité techniqgue du 11 décembre 2007 aulpseldifférentes parties étaient

représentées, ont été proposes des principes diger@ent de la RD 231 et notamment en zone

agglomérée de Lagny-sur-Marne.
Depuis, ces propositions ont été réétudiées eredation avec la Commune

C'est dans ces conditions que les Parties seammiochées pour définir les termes et
conditions du présent Protocole.



Par ailleurs, le STIF conduit actuellement une étgénérale sur les secteurs 3 et 4 de Marne la
Vallée destinée, a partir des problématiques dacEment a identifier les projets prioritaires dasport
en commun.

De méme, le développement de nouveaux quartieasarute territoire de la communauté
d'agglomération Marne-et-Gondoire conduit a réftéglteur desserte en transports en commun.

LES PARTIES SONT CONVENUES DE CE QUI SUIT :

ARTICLE 1- ENGAGEMENTS DES PARTIES

Les Parties s'engagent unanimement sur la néceksievelopper une relation et une offre
importante en transports en commun entre le pééedglLagny / Thorigny et les secteurs 3 et 4 de&la
la Vallée.

Elles s'engagent sur les principes d'aménagemdatRiB 231 augmentant sa capacité routiere
au Sud et la maintenant au Nord, dans sa sectjpndaurbaine, intégrant tous les modes de déplanésn
qui garantissent a terme l'accueil d'un transpoert@nmun en site propre, de la RD 934 vers A 4,
si cette hypothese d'acces au centre urbain de/isagrMarne était retenue,

Elles s'engagent a participer a la réalisation éledes en étroite collaboration entre elles et a
mettre en ceuvre tous les moyens nécessaires emnl'ateutir ensemble & une conclusion sur la
faisabilité de la mise en place d'un T.C.S.P. sulRD 231, en tenant compte des contraintes
diitinéraires en amont depuis le pble gare de Ladmmprigny.

Dans cecadre, le Protocole a pour objet de définir lesgipes de tracé et d'aménagement, et les
conditions et modalités de réalisation des étietemtamment :

- les engagements réciproques des Parties.

- Les principes de I'aménagement routier tenant adipt futur TCSP ;
- la maitrise d'ouvrage des études routieres ;

- le programme des études routiéres a réaliser ;

- le planning de réalisation des études ;

- les modalités d'élaboration et de suivi degles ;

ARTICLE 2 — LES PRINCIPES D'’AMENAGEMENT DE LARD 23 1

Les principes d'intégratiod'un transport en commun en site propre et de cheminsmen
piétons et cycles dans I'emprise de la RD231 poden la section courante en agglomération, hors
agglomération comme dans le bois de Chigny, destarrefour RD 231/RD 934. Le programme est défini
et validé par les Parties.

Les principes de profil en travers semtfonction des contraintes locales et du contexte
urbain :

- soit voirie 2 voies x 3 m, Tlot séparateur (83), TCSP 2 x 3,5 m quais, 2 trottoirs de
1,40 m minimum

- soit voirie 2 voies x 3 m, llopséateur, TCSP 2 x 3,5 m, 2 trottaies1,70 m

- soit 2 x 2 voies, terre plein cahpour futur TCSP, 2 trottoirs de 2,00 m et 2qgsst
cyclables de 1,50 m.

- soit principe intégrant une ciatidn alternée pour les TCSP sur une seule voie.



Ce dernier profil pourrait concerner notammentrévérsée du Bois de Chigny a
Lagny-sur-Marne et celle d'OrlyParc.

L'hypothese de la mise en place d'une circulatiemreée pour les TCSP sur une seule voie en
fonction des fréquences définies par le Haut Nive@wService sera prise en compte dans le cadre du
dossier d'objectifs et de caractéristiques prihegexplicité ci-dessous.

L'une des conditions de faisabilité du TCSP parntdes itinéraires possibles situés dans
l'agglomération de Lagny-sur-Marne et permettattadhdre le pble gare de Lagny / Thorigny.

Il est convenu qu'a lissue de I'étude généraleeement en cours au STIF, et en particulier des
réflexions propre a la liaison TCSP entre le pdieegle Lagny / Thorigny et Val d'Europe, une étlete
circuits bus entre le pole gare et la RD 231 gildn de circulation interne a la ville est nécassaiachant
que cette réflexion peut s'avérer plus pertineateus périmetre plus large, intégrant notamment un
nouveau franchissemea Marne.

Cette étude, complémentaire a I'étudatiére sur la RD 231 constituera une contribu@on
verser a I'élaboration d'un Dossier d'ObjectifdeeCaractéristiques Principales (DOCP) de ceisofia
gue diligentera le STIF.

ARTICLE 3 — MAITRISE D'OUVRAGE

Le Département assure la maitrise d'ouvrage dds®frogramme sur la RD 231, du
carrefour RD 231/RD 934 a A4.

Il appartient au STIF de confier & une des coN@ét$ locales la maitrise d'ouvrage des
études en agglomération entre le pble gare de Liagmyrigny et la RD 231.

Ces études seront menées en coordination enfPariss.

ARTICLE 4 — CONTENU ET DEROULEMENT DES ETUDES

4.1 RD 231 entre les carrefours avec la RD 934 et avib&4:

Le Département finalise I'étude de faisabilité cdaagement de la RD 231 prenant en
compte tous les modes de déplacement et le trarpoommun en site propre, et détermine de
facon plus précise notammees impacts sur les propriétés privéesn vue de la définition d'un
programme validé par les Parties.

Concernant le carrefour RD 934/RD 231, le Dépanteriiealise également les études de
faisabilitt en vue d'un projet répondant aux tmfte la RD 934, aux échanges entre
l'agglomération et la RD 934 et aux échanges ¢agglomération de Lagny et la ville nouvelle
de Marne-la-Vallée. Ce projet pourra étre amendi swx conclusions de I'étude définie a
I'article 4.2 ci-dessous. Il devra recevoir lI'adcdes Parties, et plus particulierement de la
commune de Lagny.

4.2  Dossier d'Objectifs et de Caractistiques Principales du TCSP entre le pdle
gareetlaRD 231 :

Le SITF et le Département participeront &tudes sur les circuits bus entre le pble ga et |
RD 231 qui seront engagées par le maitre d'oudégigné par le STIF et notamment au volet
relatif au plan de circulation interne a la villgin d'obtenir une cohérence transports en commun
avec le projet mené par le Département sur la RD [23s objectifs de cette réflexion comme les
conclusions du DOCP devront recevoir I'accord desd3.



4.3 Planning prévisioel de réalisation des Etudes

Il est convenu que le Protocole vaut accord déis$pour le lancement et la poursuite des étitdes ci-
dessus. Cette étape devrait durer environ sixds) m

Le Comité de Pilotage regroupant les PartiesSXIE entérinera les conclusions des études étdes c
proposeés faisant consensus entre les Parties.

ARTICLE 5 — DIRECTION ET CONDUITE DES ETUDES DE L'A MENAGEMENT DE LA RD 231

5.1 Dispositions générales

Les Parties s'engagent a travailler en étroitatmmthtion y compris avec le STIF pour la réalisaties
études citées ci-dessus dans le cadf@otitéde Pilotage et au sein du Comité Technique, tel geiénstances
sont décrites ci-dessous.

A cet effet, les Parties s'engagent a mettre gspesition des autres Parties toutes informations
utiles & la conduite et la réalisatass études.

5.2  Modalités pratiques
5.2.1 Comité de Pilotage

Le Comité de Pilotage aura pour missions princigige
- examiner et valider les conclusions et recomatiamg du Comité Technique ;

- examineet valider les conclusions des études définiedelangsent protocole ;
- plus généralement, prendre toutes décisioas ptilur la conduite des études suivant les
termes et conditions du Protocole.

Le Comité de Pilotage présidé par le Présidentahséll général, réunira un ou plusieurs reprégsntan
exécutifs désignés de chaque Pagtiguquel pourront étre associés les représentantesi@arties publiques
associées au Projet comme le STIF.

5.2.2 Comité Technique
Le Comité Technique aura notamment pour missionsgales :
- de mener l'ensemble des démarches et anafemssaires a chaque étude ;

- de revoir et valider les conclusions et choixsda cadre de chaque étude ;
- de préparer les décisions du Comité de Pilotage

Ce Comité Technigue réeunira un ou plusieurs refigss désignes de chaque Partie ayant les
compétences techniques necessaires.

ARTICLE 6 — PRISE D'EFFET - DUREE

Le Protocole prend effet a la date de sa signpurées Parties. Il prendra fin a I'approbationdgdibération de
chacune des Parties des conclusions et choixtiesijzaménagement validés par le Comité de pilotag



ARTICLE 7 — SUITES DU PROTOCOLE

Les Parties, aprés approbation par délibératiormpport final des études se rapprocheront afin
de déterminer, en collaboration avec le STIF, [eesudonner aux études et les conditions de rsitri
d'ouvrage et de financement pour la réalisatioradenagements validés.

ARTICLE 8 — CONFIDENTIALITE ET COMMUNICATION

8.1 Informations Confidentielles

Sous réserve de la communication d'Informationsfidentielles aux bureaux d'études,
consultants et/ou prestataires tiers désignés gmrPhrties suivant les termes et conditions des
présentes en vue de la réalisation des étudefakies s'engagent, pendant et aprés l'expiration d
Protocole, @ ne pas utiliser ou communiquer cesrhmitions confidentielles a des tiers, sans
l'autorisation expresse des autres Parties.

8.2 Communication pendant la durée darotocole

Pendant toute la durée d'exécution du Protocol@isgfu'a la remise du rapport final des
études validé par le Comité de pilotage, sous vésees stipulations de larticle 8.1 ci-dessuste®u
communications officielles et plus généralementtesudiffusions d'informations au public,
concernant le Protocole et/ou les études, y contpris communiqués de presse, devront faire l'objet
d'une concertation préalable des Parties au se@ochité de Pilotage.

8.3 Communication apres remise du rapportfiial des études

A lexpiration du Protocole le rapport final desides sera librement accessible par le public.
Néanmoins, sous réserve des stipulations de lBai®id ci-dessus, toutes communications officielles
concernant le Protocole et/ou les études, deviaing f'objet d'une concertation préalable entre les
Parties concernées.

Les stipulations du présent article ne font padacles & ce que les Parties puissent faire état
d'informations & des tiers lorsque cela leur eposé pour satisfaire a certaines obligations légale
réglementaires, en  particulier quant & la commtoica du rapport  final
d'études.

Fait 2 Melun, le 3 8 MARS 709p

En quatre exemplaires originaux

Pour la commune de Lagny-sur-Marne Pour la communauté d’agglomération

V -et-Gondoire

=t 4 de Marne-la-Vallée
Le Président

/:




Projets D231 (route de Provins)

Projet du Conseil Général

17,00 : eweoras du clivture & clihare effachobes b 18/12/2007
e amprie de 20,00 mitres répartie Sgalement de choqua citE

Vue en plan, montrant I"impact du projet de plus de 20 métres, supposé axé sur I'avenuc
(il pourrait &tre situé entiérement d’un cfité ou de I"autre)

Efel projeté - scénario C6 epfimum

e HEH el

t o i 204 m . ]
Coupe en travers du projet monirant la répartition des voies prévues

Si vous avez ouvert ce document par un lien externe, vous pouvez
obtenir un complément d’information en cliguant ici.




